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conosclamo una zona 30

presentazione per classi elementari e medie inferiori
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Che cosbo una zon
UnaZofa30 0 @ una parte di citt”™ dove | e |s
superiore ai 30 km/h.

Le strade interne alla AZona 300 servo
c hi amatradedicasa 0. Le strade principali, I
guartiere all doaltro e sono percorse da
Déora in poi toglieremo | e virgolette
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g‘é} Arriva la zona 30 !
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Nella tua citta si trova in una parte che sta per diventare una Zona30.

Il tuo Comune e la Regione Piemonte hanno deciso di cominciare dalla tua zona,
perché negli ultimi anni ci sono stati molti incidenti sulle strade di casa e alcune
persone si sono fatte molto male, soprattutto a piedi e in bici. Per questa ragione
molti abitanti si sentono insicuri proprio sulle loro strade di casa.
Al Il 6entrata della Zona30
che vuol dire Azona r esi
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Perché fare una zona 30 ?

Una Zona30 serve dungue a far andare piano le macchine sulle strade di casa.
Se le macchine vanno piu piano:

A ci sono meno incidenti stradal e, S
incidenti

A c6~ meno traffico, l ngui namento e ru
A~ pi% sicuro camminare e andare in Db
da soli

A pi ¥ bello stare all 6aperto e in ceg
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Che cosa c¢boO | N un
MINIROTONDE

Sono rotonde urbane, molto piccole, che servono a far rallentare le macchine e

a rendere piu sicuri gli attraversamenti pedonali.
Piu la rotonda e piccola, piu le macchine devono andare piano e noi stiamo al

sicuro.




Che co0s a

INCROCI RIALZATI

Sono incroci che vengono portati al

livello del marciapiede.

Percheé il pedone deve scendere dal
marciapiede sulla carreggiata e poi

risalire? Non pu, €

livello del marciapiede e poi riscendere?
Cosi la macchina deve rallentare proprio ==
| © dove attraver sar’f';,,-
bisogno di mettere i dossi di plastica! g™
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MARCIAPIEDI CONTINUI

Quando si sceglie di non rial zare tutt
delle strade passa il bus, sulla strada minore si puo fare un passaggio pedonale

ri al zato al | 1 vell o del mar ci api ede, ¢
guesta misura si usa anche nelle porte di ingresso.
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un pezzo di -mmgperdatallertanede macchina. Certe eplte

puo anche essere rialzata al livel

lo del marciapiedi.
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Che cosa ¢bo6

ALTRI INTERVENTI
Probabilmente il progetto del tuo Comune prevede diversi altri tipi di interventi.

Per esempio ci possono essere dei restringimenti della carreggiata. La carreggiatale
la parte della strada dove passano le macchine. Se si restringe la carreggiata, le
macchine vanno pi % piano  c¢cb®6 pi¥ sp|c

per chi va a piedi. Oppure si abbassano i

marciapiedi per eliminare gli
scalini per i pedoni (barriere
architettoniche).

In piu ci sono tutte quelle cose
che rendono la strada piu bella ¢
comoda per i pedoni e per i
ciclisti: alberi, aiuole, panchine,
fioriere, porta -bici,
illuminazione pub bl i c alé
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la sicurezza stradale, la mobilita
sicura e la partecipazione pubblica

presentazione per classi medie superiori
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¥ Fase 1: il Piano Comunale della Sicurezza Stradal

Il Comune di Asti, In rispetto delle circolari ministeriali
sulla corretta redazione del Piani Urbani della
Sicurezza Stradale, ha approvato nel 2004 il proprio
piano che contiene:

1. Individuazione delle 2. Analisi della RETE STRADALE

CRITICITAdel 3. Analisi della MOBILITAG
sistema dei trasporti Asti

in riferimento a(lj:a 4. Individuazione delle classi e sottoclassi di
SICUREZZA e INTERVENTO prioritarie

alla compatibilita
ambientale ed in INGEGNERIA: GESTIONE DEL TRAFFICO E
DELLA MOBILITA

relazione alle funzioni MODERAZIONE DEL TRAFFICO : ZONE 30
urbane svolte
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Analisi incidentalita del piano comunale
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________________ 350 000 \
300000 —— incidenti
—feriti
250 000 \\\
200 000 . . . . .
2002 2003 2004 2005 2006
Grafico del numero di incidenti e di feritidwjliaiipiennio 208206
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Analisi incidentalita del piano comunale
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Analisi incidentalita Comune di Asti
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" Analisi incidentalita Comune di Asti
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- Analisi incidentalita Comune di Asti
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Analisi incidentalita Comune di Asti
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2Z Fase 2: il Piano Regionale della Sicurezza Stradalt

Il Piano regionale della sicurezza stradale (PRSS) costituisce lo strumento
attraverso il quale la Regione intende mettere a sistema tutte le azioni che
costituiscono la politica della sicurezza stradale

| campi déazi one r i gua rimrastrutturd,  ®maes e gu e nt
veicolo, gestione, governo e governance : Per ciascun cam
vengono individuate le linee strategiche, le quali si articolano secondo azioni. Il
programma triennale identifica azioni complesse, che saranno dettagliate secondo
interventi operativi dai programmi di azione annuali.
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Fase 2: PRSS infrastruttura
Loobiettivo primario di guesto campo d

efficaci per la messa insicurezza delle strade urbane ed extraurbane :
diffondendo le migliori pratiche attraverso una energica azione di formazione
professionale dei tecnici e di cooperazione interistituzionale, in primo luogo tra
Comuni e Province.

Adiffondere la strategia delle zone 30 nelle aree urbane
Aincentivi ai Comuni per la realizzazione dei percorsi sicuri casa  -scuola

Amettere in sicurezza la rete stradale

extraurbana - _
Ainterventi di messa in sicurezza della rete regionale secondo le

linee guida
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Fase 2: PRSSuomo
LOobiettivo prioritario di questo camp
cultura della sicurezza stradal e press
uomo si articola secondo diversi livelli tra loro correlati: innanzitutto vi e il livello
dell a prevenzione dell 6incidentalit”™ a

mirate alla diffusione di comportamenti di guida responsabili

Arazionalizzare le campagne per la diffusione della sicurezza stradale

Aintensificare il controllo e la repressione dei comportamenti di guida a rischio

Adiffondere un comportamento di guida responsabile

Abromuovere | 6educazione alla sicur
famiglie
Ar afforzare | 6azione sanitaria di S
stradale




& Fase 2: PRSSveicolo

C questo un campo dbéazione che richied
politiche a |ivello dei singoli Stati
tema | 6Uni one europea interviene or mai
politica. Tuttavia, c¢ci, non esclude <ch

possa contribuire a migliorare ulteriormente la sicurezza dei veicoli, sulla quale,
peraltro, vanno registrati significativi progressi, anche se non adeguatamente
generalizzati.

Al ncentivare |l a diffusione dell 6i nn
sicurezza dei veicoli

Aprogetto pilota per la promozione/installazione delle scatole
nere sui veicoli

Aincentivi alla diffusione di veicoli pit
sicuri

N



Fase 2: PRSSgestione

Loobiettivo primario di questo campo d
del | 6i ncidentali't stradale che richie
| probl e mi Il ndi viduat i nel presente pr
correlata alldattivit”™ | avorativa, | 0i
pericolose e | 0incidentalit”™ dipendent

del traffico stradale.

Arinforzare la gestione della sicurezza stradale sul lavoro
Amigliorare la gestione e la regolazione del traffico

Amigliorare la gestione del trasporto delle merci e in particolare
di quelle pericolose

I = AN N



Non vi e politica efficace che non poggi su solidi strumenti di governo (finanziari,
normativi, amministrativi) e su efficaci azioni di governance (valutazione e
revisione delle politiche; sviluppo della conoscenza scientifica e della formazione
professionale; coordinamento e coesione dei soggetti interessati; crescente
partecipazione dei cittadini per una visione e una responsabilita condivise). Le
azioni di governo e governance sono tese a fondare i pilastri portanti della politica
della sicurezza stradale e sono trasversali rispetto ai campi di azione in precedenza
individuati.

Acostituire un fondo per la sicurezza

stradale _
Amigliorare il quadro normativo

Arafforzare la struttura amministrativa

Aattivare le funzioni di monitoraggio e valutazione
Aattivare la formazione professionale permanente

Asviluppare, a tutti i livelli, una programmazione partecipata




Fase 2: il bando sulle zone 30

La Regione Piemonte, in attuazione del «Piano Regionale della Sicurezza
Stradale» e del «Programma triennale di Attuazione 2007 - 2009 » ha avviato
la realizzazionedellan L i mstetagica 110 - Diffondere la strategia delle zone
30 nelle areeu r b a+Campo di azione Infrastruttura

La mobilita sostenibile e in larga misura un problema urbano: in
Europa il 75% dei chilometri percorsi in automobile appartiene ad
aree urbane.

Al l 6interno dell e aree urbane il t|c
elevato: si registrano valori che si aggirano intorno al 70%
del | 6i ncidentalit”™ totale




Fase 2: il bando sulle zone 30

La strategia del |l e nAmldicaei mdderazjoneadl i a mat a
traffico € uno degli strumenti piu efficaci per il raggiungimento degli obiettivi
della sicurezza, della multifunzionalita e della qualita del disegno dello spazio
stradale

Léentit”™ massi ma del cu500.000:00, zon peroentudleo
massima di cofinanziamento rispetto al costo totale del progetto pari al 50%.

1. Inquadramento urbano

2. Piano esecutivo della zona 30

3. Efficacia ed efficienza
4. Sinergia con altre misure
5. Partecipazione ed educazione

6. Progetto preliminare degli interventi
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Unaom300 @ una parte di citt”™ dove | e s
superiore ad una velocita di sicurezza tale da causarelanni gravi alle utenze
deboli (pedoni ciclisti, bambini, anziani) . Tale velocita se ridotta almeno a

30km/h riduce al solo 10% la probabilita di morte per un pedone investivo, a

50 km/h la probabilita e piu del 50%

Le strade i nterne alla AZona 300 servo
c hi a matradeédica%a O . Le strade principali, i
un quartiere all odéaltro e sono percorse
all 6or a.
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147 veich
Qe

= 289 veig/h
85 weic/h A“;';Z,
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RILIEVO DI TRAFFICO n.1

rappresentazione rilievo MATTINO 7.45 - 8.45
con flussi equivalenti
Qe= flussi in entrata
Qu = flussi in escita

Qu C’-;
126 veic/ &

Léambito  stato scelto
attenzione a quelli caratterizzati da una

maggiore incidentalita e rilevando i volumi di
traffico e le velocita.

Le zone individuate son
ARzona CENTROO, | addove
Azona a traffico moder a

S — 3 S - — ——— -

-
.

R T
. » AT
o= L
» . Ty
:‘ . 5 "
5 . & 7
. B

) N r~



Fase 3: la zona 30 CENTRO




Fase 3: la zona 30 NORD
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32 Fase 3: gli interventi nella zona 30 CENTRO




